Tuningtest | VW Golf GTI von Eibach und Akrapovic
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ZUN'Jck in die Zeit, als das Wortchen , tunen™
noch , frisieren” hie: Kurz nach der Markt-
einfiihrung des Einser-GTI 1976 begannen die
ersten Autoschmieden noch mehr Leistung aus
der 850-Kilo-Biichse zu kitzeln. Unternehmen
wie Oettinger oder Abt drillten den Wolfsburger
zum Rennfloh. Mit 13-Zoll-Rddchen, scharfer
Nockenwelle und Co. fiel Ende der siebziger
Jahre der Startschuss fiir ein Kultobjekt der
Tuning-Szene.

Das Motto , Jetzt mache ich ihn schneller”
ebbt auch bei der aktuellen Generation nicht
ab. Fiir GTI-Jinger, die Uber die Feiertage
schrauben wollen, bieten Eibach und Akrapovic
zwei Konzept-Fahrzeuge mit Tuning-Vorschlé-
gen fir den GTI Nummer sechs an.
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GTI-Fahrer, und Uber die Feiertage noch
nichts vor? Prima, wie war’s mit ein bisschen
Schrauben an der VW-lkone? Die GTI-
Konzeptfahrzeuge von Eibach und Akrapovic
zeigen interessante Tuning-Tipps flr den
Alltag und fiir die Rennstrecke

Mattgraue Karosse, rot-blaue Rennstreifen
und auf der Seitenpartie ein eindringlicher Hin-
weis an die Gegner: Performance?. Was nach
einem Piéch-Power-Golf mit zwolf Zylindern
und 650 PS klingt, entpuppt sich als Schéfchen
mit Serienleistung. 210 Serien-Pferde atmen im
Eibach-GTl lediglich durch einen Remus-End-
schallddmpfer mit zwei 98er-Endrohren aus.
Hinter der Formel Performance? versteckt sich
kein Triebwerk mit Ladedruck-Uberdosis, son-
dern der Name einer Kooperation von Federn-
Hersteller Eibach und Dampfer-Spezialist Bil-
stein. Der GTI trdgt mit dem Sportfahrwerk B12
Sportline das erste Werk der Partnerschaft.

Mit Fahrwerkmodifikationen beginnen die
meisten Tuningprojekte. Fur alle Schrauber mit

jugendlichem Leichtsinn oder klammen Gel
beutel: Damit ist kein 150-Kréten-No-Nam
Produkt aus dem Internet oder gar das Abflex:
der Serienfedern gemeint. Dass 831 Euro rich
angelegt sein kénnen, zeigt der Test des G1
Konzeptfahrzeugs des Federnherstellers a
Finnentrop. Neben Eibach-Federn geht im G
die aktuellste Gasdruck-Dampfertechnik ve
Bilstein an den Start.

Wie schaut's denn aus? Die Optik ist nat
lich auch einer der Griinde, einen GTI mit eine
Fahrwerk nachzuriisten. Der Sechser stakst zw
nicht mehr auf Giraffen-Beinen ab Werk Gk
die Piste, wie einst die ersten Golf-Genera
onen, doch ein bisschen Tiefgang schadet au
der aktuellen Baureihe nicht. Mit einer Tief
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legung von 35 Millimetern an der Vorderachse und
25 Millimetern hinten stehen die 19-Zoll-Kreuzspei-
chenréder von Borbet (Typ CW2) satt im Radhaus
des Eibach-GTI. ,Neben den optischen Aspekten
steht aber vor allem bei diesem Fahrwerk eine sport-
liche Abstimmung mit hoher Alltagstauglichkeit im
Vordergrund", erklart Eibach-Fahrwerksentwickler
Stephan Stocker.

Die Techniker nutzen daher die von VW vorge-
geben Sollwerte maximal aus, bleiben aber inner-
halb der Toleranz. Der Eibach-GTI geht mit strafferer
Abstimmung ans Werk als das Serienpendant. Dabei
klopft er der Besatzung keineswegs mit tibertrie-
bener Harte die Plomben raus. Dank der moderaten
Tieferlegung bleibt ausreichend Restfederweg und

Beim GTi-Konzeptfahrzeug
von Eibach steht das "
Sportfahrwerk mit Eibach-
Federn und Bilstein-Damp-
fern im Vordergrund. Ein
Remus-Endschalldampfer

und Borbet-Rader runden

das Tuning-Paket ab. Inte-
rieur und Motorleistung
bleiben auf Serienstand

831 Euro
1000 Euro
. 613 Euro

363 Euro

| Sportfahrwerk . ...
|| Felgensatz
| Endschalldampfer .
Stabi-Kit

Spartfahrwerk im Eibach-GTl

| Heinrich Eibach GmbH
t auch auf Iangen strecken ;

Am Lennedamm 1, 57413 Finnentrop
Telefon 02721/511-0
www.eibach.de, info@eibach.de

RUNDENZEIT KLEINER KURS HOCKENHEIM

Obwohl der Eibach-GTI eigent-
lich nicht fiir die Rennstrecke ent-
wickelt wurde, schlégt er sich dank
der gelungenen Fahrwerksabstim-
mung gut. Eine bessere Rundenzeit
verhindern das schnell abbauende
Gripniveau der Hankook-Reifen
sowie das nicht abschaltbare ESP.

Querspange

Ameisenkurve
110,80 m/s?
210,10 m/s’

5 km/h 1,15 g|
8130 km/h 1,00

0175 km/h
1169 km/h
Akrapovic-VW Golf GTI
Eibach-VW Golf GTI

Der Akrapovic-GTi ist dagegen
fur die Rennstrecke aufgebaut. Vor
allem die kompromisslose Fahr-
werksabstimmung, die Semislick-
Bereifung sowie das komplett ab-
schaltbare ESP machen den ge-
tunten GTI satte 3,5 Sekunden
schneHer als das Serienauto.
«Ausgang Querspange

\- 81 km/h 1,15
Y277 kmh 1,00

108 km/h 1,10 g
5102 km/h' 1, W
®Kurvengeschwindigkeit
Querbeschleunigung
mBremsverzogerung
merreichte Vmax im Strecken-
abschnitt

1.16,3 min










